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Buenos Aires, Novnembre de 1933

Lo que debe Buenos Aires a las lineas de Autos Colectivos

Cosas que deben siempre ser recordadas |

Hay gente que se devana los
argumen-:

$CSOs por encontrar
tos contra el transporte de pa-
sajeros en antomoviles colee-
tivos.

Las peculiaridades del siste-
ma de ul;:un weion que al pe
mitir exciusivamente integri
las lincas a los poseedores
ina  herrandenta de trabajo,
impide la trustificacion, ha
desatado las furias de las em-
presas contra este medio de
transporte que escapa .le su
control discrecional.

Las lineas de automdviles co-
iectivos han sistematisado un
servicio, que no puede identi-
ficarse con ningin otro; ejerce
una
de la 6rbita en que se desen-
vue atendiendo  una
rrie determinada de pa
Jeros,
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senoras que huyen de |
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favor vehiculos, para que
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mozada de Aires, que
en un de
fiismo, anda sie apurada...
para llegar
de. En estos
vo' el
hasta las instancias
tor para que se apar
rario la linea.
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Co-

aqui se ha da-
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desperdicio, en cuanto a reg

trar argumentaciones capeio=
sas y las mdg burdas mistifi-
caciones, dichas en tono solem-
ne, sobre tan debatido asunto,
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Por ahora, en este articulo
alidade intro- |
'u podriamos Hamarlo —
limitaremos  a  enunciar |
simplemente alzunos los
motivos que han comprometido !
la gratitud de la ¢indad — que
ha retribuido con simpatia —
para con ¢l automovil celecti-

ner - de
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de

'vo, como factor de progreso y

de mejoramiento del transpor-
te urbano.
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Consecuencia natural de la formacién de la FE-
| DERACION DE LINEAS DE AUTOS COLECTI-
VOS, es es’> vocero. Y

Su misién es llevar a todas las esferas su palabra,
rsmtesls de las aspiraciones y necesidades de las lineas
Autos Colectivos, a la vez que ralizar una labor per-
{ manente de defensa.

l‘ La funcién de EL AUTO COLECTIVO a igual
que la de la F. de L. de A. C,, es concretar y exponer
pensamnento del gremlo.

Fijara, pues, su posiciéon ante cada problema de-
terminado.

1 Saldra al encuentro de todas las maniobras que!

|

el

' se ensayen contra el nuevo medio de transporte.
i Descubrira los sofismas que amontonan los capi- |
tanes de industria, para disimular con un aparato cuasi
| cientifico sus desmesurados afanes de lucro; postulan- ' .
| do una COORDINACION (“Superposiciéon”, “descon-
geshon # salvagu‘\rdla de intereses resnetables , etc. ),
| de raiz monopolisia, para asi sostener sus irritaiiss pri-
| vilegios en detrimento de honestcs traba}e\dor° qu<
I buscan en el Auto Colectivo la posibilidad de obiener,
[dentro de las dificultades de la hora, el sustento para
i sus hogares.

Sostendré principios ccw..ixuu-vos, que el gremio
| defiende, con claridad de ideas y firmes propdsitos.
1 Al dar a publicidad estc ér gano, la FEDERACION
'brinda a las lireas wno de los cl=mentos mas eficaces
| de accion.
! EL AUTO COLECTIVO con prescinden

| luta de toda cuestién ideclégica y politica, consagrara

|

| su esfuerzo a la tesoncra defensa de los intereses eco- |

némicos y morales de las lincaz,

| EL AUTO COLECTIVO sera un factor eficiente |

en las importantes y arduas tareas que se avecinan. La
funcién especifica que esta llamado a desempeiiar, sera
! cumplida; y las lineas veran en él, cada vez y mejor, |
Iel personero autorizado de sus asplracxones.

1 EL AUTO COLECTIV@, sera una hoja abierta a
! todos los que tengan verdades que decir e injusticias
| que anatematizar en defensa del sistema de transpor-
! te que hemos crcado.

Un saludo a todos.
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1 eente en Buenos Aires, ha side
sicmpre un espectaculo penoso
Racimos humanos pendiendo
en forma imposible de cual-
quier parte en peligro inmi-
nente y-.constante.

Mientras el servicio de trans-
porte estuvo priacticamente
monopolizado en la ciudad, esa
sitnacion no tuvo siquiera ¢o-
mienzo de sclucion, Hoy mis-
mo a pesar de todas las me-
didas y providencias adopta-
dag — que ciertamente no se
cumplen - el famoso “un pa-
sito mds adelante” “piéngase
de costado”, cte..., es el par-
lamento musicalizado con in-
terjeceiones, que acompana en
el trayecto a los viajeros que
I viajan como pueden.
| Pero la presencia de las l-
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ado a las empresas a sé-
una politica que presenta
por una parte,
limitar la cireulaeion
transporte que
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III. -— Servicio nociurno, —
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